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Allgemeines

Einsatzstelle absichern! = 3 ABSICHERUNG VON EINSATZSTEL-
LEN - STRASSENRAUM

Geeigneten Brandschutz sicherstellen!
= 3 MANV - MASSENANFALL VON VERLETZTEN/ERKRANK-
TEN, = 3 AIRBAG-REGEL, = 3 BATTERIE beachten!

Informieren Sie sich iiber die Leistungsfihigkeit der einsetzbaren techni-
schen Gerite (vornehmlich hydraulische Schere und Spreizer) im Vorfeld,
weil davon ganz wesentlich die mogliche bzw. erforderliche Befreiungstak-

tik abhingt.

Busse gibt es mit bis zu vier Achsen und zwei Etagen, mit und ohne Ge-
packanhinger. Sie konnen damit je nach Bauart von neun bis mehr als 100
Fahrgiste sowohl sitzend als auch stehend transportieren!

MaBnahmen

Bevor irgendwelche technischen Mafinahmen getroffen werden, zunichst
die Offenbarkeit aller Tiiren priifen! Kann ggf. durch Verschieben, Verdre-
hen der Sitze (zumindest die Riickenlehnen sind bei Reisebussen meist ver-
stellbar) eine Befreiung erreicht werden?

Anhinger-Deichsel, Leitplanken etc., die getrennt werden miissen, sind
moglichst mit Schneidbrennern oder Plasmaschneider o. A. zu trennen, da
durch die Erwdrmung eine evtl. enthaltene Vorspannung relativ langsam
abgebaut wird. (Beim Einsatz von Trennschleifern — erst recht bei Twin-

saws mit doppelten gegenldufigen Sigeblittern — besteht die Gefahr des
Scheibenbruchs!)

Grundsitzliche MaBnahmen

1. Einsatzstelle absichern (flieender Verkehr, Brandschutz etc.)

2. Schutz- und Warnkleidung tragen.
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. Medizinische und technische Rettung miissen sich absprechen und zusam-

menarbeiten!

. Antriebsart feststellen und ggf. bei den Mafinahmen beachten:

* Verbrennungsmotor

— Diesel (am hiufigsten)

- Gas

— ggf. bei kleineren Bussen oder Auslandsfabrikaten auch Benzin
* Elektromotor
* Hybnd

e Wasserstoff

. Leistungsfihigen Brandschutz sicherstellen! Je nach Grofle des Fahrzeugs

ggf. mehrere C- oder B-Leitungen; Schaumangriff zumindest vorbereiten!

. Bei starker Rauchentwicklung evtl. mit Ventilatoren den Rauch von unge-

schiitzten Verletzten wegdriicken; aufgrund der sehr hohen Brandlasten
und dynamischen Brandverlaufe ggf. Crash-Rettung!

. Zugfahrzeug und evtl. Anhinger vor ungewollten Bewegungen sichern,

Keile unterlegen!

. Fahrzeug unterkeilen und unterbauen, um ungewollte Bewegungen zu

verhindern. ACHTUNG: Insbesondere bei luftgefederten Fahrzeugen!

. Versuchen, die Ttren tiber die normalen (pneumatischen, hydraulischen)

Offnungseinrichtungen vom Fahrersitz aus zu 6ffnen.

Motor abstellen (iber Ziindschliissel, Motorbremsschalter oder speziellen
Stoppschalter etc.)!

Zindschlussel abziehen, Kraftstoffleitungen, Batterien (evtl. mehrere!) ab-
klemmen! (Ziindschlussel jederzeit verfiigbar halten und nach Einsatzende
mit dem Fahrzeug tibergeben, damit die Lenkradsperre — falls vorhanden —
bei Bedarf leicht entriegelt werden kann.)

In Abhingigkeit von Schaden, Fahrzeugtyp, Ladung und eigener Ausriis-
tung Befreiungstaktik (Hinweise siehe unten) planen. Ggf. friihzeitig
nachalarmieren.

Olspuren etc. beseitigen. = 3 OL AUF VERKEHRSFLACHEN
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Hinweis fir Linienbusse — Haltestellenbremse @

Moderne Linienbusse verfiigen teilweise tUber ,Haltestellenbremsen®.
Beim Offnen der Fahrgasttiiren wird automatisch die Betriebsbremse
mit Bremsdruck beaufschlagt. (Einige Hersteller bieten dies auch fiir das
Verlassen des Fahrersitzes an.)

Beim Schlieflen der Tiren bzw. beim nachfolgendem Gas geben (oder
beim Abklemmen der Batterie bzw. Beschidigung der Stromversor-
gung!) wird diese Bremse automatisch wieder gelost.

Teilweise befindet sich bei einigen Herstellern eine Notloseeinrichtung
fur diese Bremseinrichtung am Armaturenbrett.

Achtung @

= 3 BATTERIE

Die Batterien von Bussen befinden sich meist in Batteriefichern seitlich
im hinteren Teil. In diesen Fichern kann sich unter Umstinden ein
hochexplosives Knallgasgemisch (Wasserstoff/Luft) bilden. Beim Ab-
klemmen kann es Funken geben, die iiber ausreichende Ziindenergie ver-
figen!

Deshalb immer den Auszug vor dem Abklemmen ganz herausziehen.
Immer das Helmvisier abklappen oder zumindest Schutzbrille tragen!

Bei Bussen mit Hybrid- oder rein elektrischen Antrieben sind die Batte-
rien viel grofler und z. B. im Fahrzeugrahmen oder -dach untergebracht.

* Motor abstellen:

Kann der Dieselmotor tiber die Ziindung oder den Aus-Schalter nicht ab-
gestellt werden, so kann wie folgt verfahren werden:

— Den Not-Aus-Schalter im Motorraum (nicht bei allen Bussen vorhan-
den) betatigen.

- ,Abwiirgen” — geht nur bei Schaltgetriebe! (Achtung: Dabei kann sich
das Fahrzeug bewegen!)

— Einige Busse (v. a. auslindische Fabrikate) verfigen iiber eine Notab-
sperrung (,emergency fuel cut off“) der Kraftstoffleitungen.
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— Drehen der Einstellschraube der Einspritzpumpe zum Abmagern des
Gemisches bis der Motor steht.

— Abklemmen der Kraftstoffleitung.

— Einblasen von CO, in den Lufteinlass des Motors.

Zugang schaffen

Frontscheibe /Heckscheibe entfernen

Scheiben mit Gummidichtung:
Entfernen der Gummidichtung durch Einschneiden und Abziehen.
Scheibe heraushebeln oder von innen herausdriicken.

Geklebte Scheiben:

Mit speziellen Glassigen oder -scheren heraussigen (auf Glasstaub, Glas-
splitter achten).

Mit Diamantblattern in Trennschleifern heraustrennen.

Tiiren offnen

Moglichst keine Erschiitterungen auf das Fahrzeug verursachen, z. B.
durch Rammen des Spreizers in den Tiurspalt etc.!

Fahrgasttiiren

Zunichst immer versuchen, die Tir regulir mit Hilfe der Pneumatik/Hy-
draulik zu 6ffnen.

Klappt dies nicht, den Nothahn (Tur-Innenseite links/rechts/oben) bedie-
nen (lassen). Damit wird der Gegendruck und die Verriegelung aufgeho-
ben, die Ttur lisst sich normal mit der Hand aufdricken.

Geht dies nicht, prifen, welche Art von Tiir vorhanden ist.

— Doppelfligelige Innen-/Auflenschwingtiiren von Linienbussen:
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Die Tir lasst sich in der Regel meist auch gegen den Luftdruckwider-
stand mit der Hand aufdriicken.

Anschlieflend die Tiren mit Holzklotzen festklemmen, da sie sonst
wieder durch den Gegendruck zufallen.

— In Schliefistellung verriegelte Tiiren von Reise- oder Mischbussen: An-
hand der Scharniere bzw. deren Lage feststellen, um welche Art von
Tir es sich handelt.

Scharniere auf beiden Seiten der Tir und in der Mitte eine tiberlappen-
de Gummidichtung bedeutet, die Tiir 6ffnet in der Mitte. Dann den
Spreizer durch die zwei Uberlappenden Dichtungen etwa auf halber
Hohe der Tir einsetzen und damit die beiden Tirhilften auf die Sei-
te driicken. Ggf. diesen Vorgang oben und unten an der Tiir wiederho-
len, um die grofitmogliche Offnung zu erhalten. Bei Bedarf an der
Scharnierseite mit einer Brechstange etc. unterstiitzen (nach auflen bei
Auflenschwingtiiren oder innen bei Innenschwingtiiren driicken).

Bei Reisebussen mit nur einfliigeligen und automatisch verriegelnden
Fahrgasttiiren (die in der Regel Auflenschwingtiiren sind) sollte zu-
nachst die Scharnierseite (meist an den Vordertiiren die dem Heck zu-
gewandte Seite) mit einem Brecheisen oder dem Spreizer nach auflen
gehebelt werden, anschlieflend (oder auch gleichzeitig) sind die Riegel-
schlosser auf der anderen Seite mit dem Spreizer aufzubrechen.

Eine verklemmte Tiir mit Mitteloffnung kann auch in Stiicke geschnit-
ten, abmontiert oder auseinandergenommen werden.

* Aufgrund der Enge im vorderen Tirbereich ist es oft schwierig, Tragen
und/oder hilflose Personen durch diesen Bereich zu fithren. Dieses Prob-
lem kann etwas abgemildert werden, indem die Tuir6ffnung durch Heraus-
trennen der Seitenteile verbreitert wird.

2. Fahrertiir (soweit vorhanden!)
* Geoffneter Spreizer wird als Hebel benutzt.

* FEine Spitze in den Tirspalt, ein FA driickt diese nach, ein zweiter benutzt
den gedffneten Arm als Hebel, um die Spitze durch Hin- und Herdrehen
weiter in den Spalt zu bringen.

» Tirfenster 6ffnen, den Spreizer zwischen Dach- und Ttrkante 6ffnen, die
Ttr wird gestaucht, die Tiirspalte 6ffnen sich. (Auf die Tirinnenseite ach-
ten, die sich evtl. nach innen bewegt!) Dies klappt nur bei Fenstern, die
nicht zu hohe Innenmafie haben.
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» Turfenster 6ffnen, den gedffneten Spreizer von oben oder Uber die Tir
schieben und ca. 10-15cm neben dem Tirspalt (Schlossseite) wieder
schlieffen. Der Tirspalt 6ffnet sich, das Schloss wird sichtbar.

* Dann den Spreizer in Hohe des Schlosses (verstirktes Blech verringert hier
die Gefahr des ,,Abschilens®) ansetzen und die Ttre 6ffnen.

3. Notausstiege

* Entsprechend gekennzeichnete Fenster suchen und einschlagen bzw. he-
rausnehmen (meist von innen!).

* Ist das nicht moglich, oder ist das Fahrzeug bereits in Brand geraten, sofort
die Notausstiege ggf. auch von auflen 6ffnen. Bei Reisebussen dazu ggf.
Rettungsplattformen (mehrere!) aufbauen, um Zugang und Ausstieg zu er-
leichtern.

* Notluken im Dach 6ffnen (je nach Bustyp auch von auflen moglich).

Zugang vergrofiern

1. Ziehen des Lenkrades
* Funktioniert systembedingt nur auf der Fahrerseite.

e Vorsicht bet Kurzhaubern im Klein-LKW-Sektor, da hier der Motor evtl.

in den Fahrgastraum wandern kann!

* Fast keine positiven Effekte fiir den Fufiraum, man erhilt nur im Bereich
des Oberkorpers mehr Freiraum.

Achtung @

Bei mehrfach-verstellbaren Lenksaulen ist die Gefahr nicht auszuschlie-
8en, dass sich beim Ziehen des Lenkrades mittels Spreizer und Ketten in
Richtung Motorhaube, Teile der Lenksdule bzw. deren Befestigung in
den Fufiraum bewegen — dies u. U. auch ruckartig! Dies ist mangels
Sichtmoglichkeiten fir die Retter nicht zu kontrollieren bzw. wird erst
bei einer (schmerzhaften) Reaktion des Insassen bemerkt.
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2. Aufschneiden der Seitenteile
* Die Fensterstreben geben in der Regel den Verlauf des Rahmengerippes an.
» Auf Hohe des gewiinschten Zugangs das Fenster entfernen.

* Mit einer hydraulischen Schere von den Fensterstreben innerhalb des Fens-
terrahmens soweit moglich nach unten schneiden.

* Das gesamte Seitenteil nach auflen und unten wegklappen.

3. Abklappen der Vorderfront (funktioniert nur bei Frontlenkern, ggf.
auch bei Kurzhaubern)

e Entfernen der Tiiren.

* Entfernen der Frontscheibe, bzw. Durchtrennen der Scheibe an der Ober-
kante bei geklebten Scheiben.

* Durchtrennen der Dachholme der ,,A-Saule“.

* FEinschneiden der Karosserie auf Einstieghohe in Richtung Front, wenn
moglich bis um die Biegung zur Frontseite.

 Einsatz von je einem Rettungszylinder in beiden Tiiren, um die Front nach
vorn wegzudriicken. Ansatzpunkte Ttrrahmen in Héhe Armaturenbrett
und schrig unten gegeniiber in der Ecke des Tiirrahmens.

* Front nach vorne und unten festlegen, da sie sonst wieder nach oben klap-
pen kann.

4. Hochklappen des Daches
e A-Siulen bzw. Hecksiaulen durchtrennen.

e Front-/Heckscheibe herausnehmen oder durchtrennen, wenn Front- oder
Heckdach geklappt werden soll.

* Seitenscheiben herausnehmen, soweit wie das Dach zurtick geklappt wer-
den soll bzw. wenn eine Dachfliche in der ,Mitte“ des Busses geklappt
werden soll.

e Seitenstreben durchtrennen.

* Entlastungsschnitte in Hohe der vorgesehenen Klappkante bis iiber die
seitliche Dachbiegung in das Dach hinein vornehmen.

* Dach mit Rettungszylinder/Seilwinden etc. nach hinten klappen.
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* Dach anschlieflend in jedem Fall nach hinten/vorne und unten sichern
(festbinden), da sonst durch Windstof§ etc. die Gefahr des Hochklappens
besteht.

Hinweis zu pneumatischen Fahrersitzen @

Pneumatische Fahrersitze der neueren Generation stellen sich immer
wieder auf jeden Fahrer bzw. jede neue Situation/Belastung neu ein. Das
heiflt, bei eingeklemmten Fahrern (hier: Dach nach unten gedriickt) kann
dies dazu fithren, dass der Sitz den durch Befreiungsmafinahmen gewon-
nenen Freiraum sofort wieder ,zufahrt“. Sind dann die Bedienelemente
des Sitzes nicht mehr funktionsfahig, bzw. kdnnen diese nicht mehr er-
reicht werden, so muss nach Auskunft eines Sitzherstellers die Luftlei-
tung am Sitz zerstort werden, um die Luft aus dem System ablassen zu
koénnen und den Sitz ganz nach unten dricken zu kénnen.

Auflerdem kann — je nach Fabrikat — der Sitz beim Abklemmen der Bat-
terie zwangsweise in die tiefste Stellung fahren.

Missen Verletzte auf derartigen Sitzen vor unndtigen Bewegungen (z. B.
Wirbelsdulenverletzungen) geschiitzt werden, sind diese Sitze deshalb
vor der Durchfiihrung mechanischer Arbeiten durch Verkeilen festzu-
klemmen.

Umgestiirzte Busse

* Tragbare Leitern vornehmen.

* Baugerist als Arbeitsplattform einsetzen — falls verfugbar.
 Ggf. weitere Offnungen schaffen (Notausstiege 6ffnen).

* Vorsicht beim Aufrichten, der Aufbau hilt 1. d. R. eine Drehbelastung iiber
Stahlseile nicht aus!

* Niemals Zug- oder Hebeseite an bzw. durch die Fenster- bzw. Dachoff-
nungen anschlagen. Das Dach hilt die Belastung nicht aus!
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Folgemafinahmen

* Olspuren etc. abstreuen bzw. absichern. = 3 OL AUF VERKEHRSFLA -
CHEN

* Einsatzstelle Polizei oder Straflenbaulasttriger iibergeben.

* Die Feuerwehr gibt die Strafle nicht selbst frei!

Benachrichtigen

* Rettungsdienst

* Evtl. Krankenhauser

* Straflenbaulasttriger

* Evtl. Feuerwehr-Kran bzw. Unternehmer anfordern.

e Polizei
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